ÚVOD

Úspěch řešení všech problémů dopravy v plné míře závisí na tvorbě správných cen. Ty samy o sobě ale nestačí. Musí být vytvořen celý soubor vzájemně spolu propojených a nekontraproduktivních opatření.

Obsáhlý soubor opatření může vyvolat positivní synergický efekt . Základní otázkou je, jak podobný soubor opatření bude působit na ekonomiku a státní rozpočet.

V současné době dopravní politika se omezuje na komentování a shrnování dopravně politických dilemat příštího století a navrhováním možností jejich řešení.

Objektivní integrační tendence rostou v současné době nebý​valým tempem. Teorie lokalizace, tj. prostorová ekonomika tyto problémy u nás zatím příliš neřešila. Proto především vztah doprava a ostatní sektory ekonomiky z věcné stránky, vztahy mezi tarify a vlastními náklady, postavení a úlohu státní dopravní politiky v oblasti cen - je nut​no pojmout ve větším rozsahu - a to i v souvislosti s distribuční politikou, marketinkem, obchodem, logistikou, atd.

Ekonomická integrace, jako stále více se rozšiřující, rozpínající a prohlubující se proces mezinárodní dělby práce, se nemůže odehrávat nezávisle a bez předpokladů vytvářených dopravou. Doprava je jednou ze základních věcných podmínek internacionalizace ekonomického vývoje.

Prohlubující se integrační tendence požadavky na přepravu zvyšují. Přepravní požadavky rostou dokonce rychleji než prokazuje obecný růst ekonomiky. Tato skutečnost ukazuje na závislost integračního procesu na dopravě - a tedy i nutnost adekvátní reakce v dopravě. Je vhodné si ukázat na řadu souvislostí, řetězení příčin a důsledků, které se z obecného dění, rozšiřování trhů a integračních tendencí promítají do dopravní soustavy.

Je nutno si všimnout i některých zvláštností dopravy. Jde zejména o to, že doprava zabezpečuje jak přemístění zboží pro potřeby ostatních sektorů ekonomiky i přímých spotřebitelů, tak i přemístění osob. Doprava je vlastně rozhodujícím faktorem jak dělby práce, tak realizace vzájemných závislostí dělbou práce vyvolaných. Doprava umožňuje, aby se proces dělby práce šířil stále méně omezován prostorem, přičemž se stále větší prostor dostává do vzájemných závislostí zprostředkovaných dopravou a způsobených dělbou práce.

Vytváření, prohlubování a rozvíjení dopravní soustavy představuje v posledních létech základní směr a zájem všech hospodářsky vyspělých států světa. Tato tendence má, vyjma politických, jedno zásadní hospodářské omezení a tím jsou ceny za výkony dopravy (a spojů), které vlastně celou otázku integrace podmiňují. Jde o náklady na volný pohyb osob, zboží i kapitálu. Tento pohyb je možný jen do té míry, dokud jeho cena je v přijatelném poměru k efektu z přemístění očekávanému. Odpovídající cena dopravního výkonu není důležitá jen pro správnou (spravedlivou) konkurenci mezi jednotlivými druhy dopravy a dopravci, ale v podstatě je přirozeným základním nástrojem dopravní politiky. Za klíčové otázky je v této souvislosti třeba považovat harmonizaci podmínek a poskytování služeb ve veřejném zájmu, které již definovala Římská smlouva a návazně se promítá do právních předpisů i dopravně politických dokumentů EU.

1. DOPRAVA   (pokud budete používat číslování, je lepší upravit příslušný styl)
DOPRAVA A JEJÍ DEFINIČNÍ OBOR

Možnosti stanovení definičního oboru doprava jsou velmi bohaté. V podstatě jde o úhel pohledu. Dopravou v širším smyslu rozumíme přepravu osob, zboží a informací, v užším smyslu pak, jen přemísťování osob a nákladů.

Doprava z hlediska funkce v ekonomice je nevýrobním odvětvím národního hospodářství s úkolem sloužit společnosti a umožňovat zvyšování jejího ekonomického rozvoje a životní úrovně obyvatelstva.

Doprava z technického hlediska je funkčním pohybem osob, zboží a informací ze zdroje do cíle po dopravní cestě s využitím prostředků a zařízení, které cílevědomě v prostoru a čase usměrňuje člověk. Čili lze říkat, že doprava je adresný a funkční pohyb k tomu určených prostředků a jiných medii po směrových trajektoriích v prostoročase za účelem přemístění hmoty (tj.látky, energie, informace) a tuto cílevědomou činnost usměrňuje člověk.

Doprava je pohyb dopravních prostředků po dopravních cestách, nebo činnost dopravních zařízení, kterými se uskutečňuje přeprava a která se rozděluje podle:

· prostoru a charakteru dopravní cesty na jednotlivé dopravní obory (leteckou, vodní, silniční a železniční atd.)

pohonu na motorickou a nemotorickou


(odrážky si můžete upravit dle potřeby)
· frekvence na pravidelnou a nepravidelnou

· intenzity na špičkovou a sedlovou

· předmětu přepravy na osobní,nákladní a přenos informací 

uspokojování přepravních potřeb - vlastních a cizích 

· územního rozsahu na mezinárodní a vnitrostátní 

· vztahu k určitému území na tranzitní, zdrojovou, cílovou 

· vzdálenosti na místní, příměstskou, regionální a dálkovou 

· účastníků dopravního procesu na jednoduchou a na kombinovanou.

FUNKCE DOPRAVY

Význam dopravy a její úlohu v procesu společenské reprodukce lze pojímat z nejrůznějších hledisek. Jedno ze základních a neopomenutelných hledisek při posuzování úlohy dopravy v procesu společenské reprodukce je nad vší pochybnost dělba práce, protože její analýzou je možné se dostat k počátečnímu bodu geneze dopravy vůbec a k jejímu vřazení do celého systému společenské reprodukce.

Dělba práce se mění a především rozvíjí v prvé řadě odvisle na stupni rozvoje společnosti. Ovlivňuje ji prostorové rozložení společenské výroby - ať už je to závislé na lidském činiteli výrobního procesu, nebo na materiálních činitelích daných vhodností přírodních podmínek. V této rovině z pochopitelných a logických důvodů je dělba práce podmíněna dopravní polohou konkrétního prostoru participujícího na dělbě práce, dopravní síti spojující příslušné území s ostatními v úvahu přicházejícími oblastmi, přepravními možnostmi vytvářenými pevnými i pohyblivými částmi technologie dopravního procesu a v neposlední řadě pak i přepravními náklady.

Při řešení tohoto problému je třeba se zaobírat otázkou, jaké náklady by měla krýt nákladově orientovaná cena. Zda celkové vlastní náklady nebo přírůstkové, marginální náklady. V tržně orientovaném hospodářství ve většině zemí převládá systém založený na marginálních nákladech.(tj. takové náklady, které je nutno dodatečně vynaložit, když se výkony zvýší o jednu jednici. Jedná se tedy o náklady, které by nebyly vynaloženy, kdyby se dodatečný výkon nerealizoval). Lze je vyjádřit jako
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Nm = marginální náklady

pVN = přírůstek vlastních nákladů

pQ = přírůstek výkonů (např. v km).

 ABECEDNÍ SEZNAM ZKRATEK

BDŽ

Bulharské státní dráhy 

CEMT 

Evropská konference ministrů doprav

CFR 

Rumunské železnice

CH 

Organizace řeckých železnic

CIM 

Mezinárodní úmluva o přepravě zboží po železnicích

CIT 

Mezinárodní železniční přepravní výbor

CIV 

Mezinárodní úmluva o přepravě cestujících a cestovních zavazadel po železnici

COTIF 

Úmluva o mezinárodní železniční přepravě

CMR 

Úmluva o přepravní smlouvě v silniční dopravě

ČD 

České dráhy

DB 

Německá spolková dráha

DR 

Německá říšská dráha

EHK 

Evropská hospodářská komise

EHS 

Evropské hospodářské společenství

EMPT 

Jednotný mezinárodní tarif pro přepravu cestujících,zavazadel a spěšnin

FIP 

Sdružení pro mezinárodní jízdní výhody pracovníků železnic

GATT 

Všeobecná dohoda o clech a obchodu

IATA 

Mezinárodní sdružení leteckých přepravců

ICAO 

Mezinárodní organizace pro civilní letectví

IMO 

Mezivládní námořní poradní organizace

IRU 

Mezinárodní unie silniční dopravy

ISO 

Mezinárodní normalizační komise

JPP 

Jednotné právní předpisy

LIF 

Všeobecný seznam pohraničních bodů

LIM 

Mezinárodní jízdní řád nákladních vlaků

MÁV 

Maďarské státní dráhy

NCM 

Společná nomenklatura zboží

OCTI 

Ústřední úřad pro mezinárodní železniční přepravu

OIT 

Mezinárodní organizace práce

ORE 

Výzkumný a zkušební ústav UIC

OSŽD 

Organizace pro spolupráci železnic

OTIF 

Mezivládní organizace pro mezinárodní žel.přepravu

OÚ 

Okresní úřad

 OBB 

Rakouské spolkové dráhy

PIM 

Předpisy o mezinárodní přepravě zboží

PIV 

Předpisy pro mezinárodní přepravu cestujících

PKP 

Polské státní dráhy

PTV 

Přepravní a tarifní věstník

RIC 
Úmluva o vzájemném používání osobních a zavazadlových vozů v mezinárodní přepravě

RICo 

Řád pro mezinárodní železniční přepravu kontejnerů

RID 

Řád pro mezinárodní železniční přepravu nebezpečného zboží

RIEx 

Řád pro mezinárodní přepravu spěšnin

RIP 

Řád pro mezinárodní železniční přepravu vozů přepravců

RIV
 
Úmluva o vzájemném používání nákladních vozů v mezinárodní přepravě

SMGS 

Dohoda o mezinárodní železniční přepravě zboží

SNV 

Stanice soustředěné nakládky a vykládky

TCDD 

Turecké státní dráhy

TIF 

Mezinárodní celní prohláška

TVZ 

Tarif ČD pro přepravu vozových zásilek

UIC 

Mezinárodní unie železniční

UT 

Dohoda o technické jednotnosti v železniční dopravě

ŽPŘ 

Železniční přepravní řád

ČESKO-NĚMECKO-ANGLICKÝ SLOVNÍK

 cena 



Preis 



price

 doprava 



Verkehr 


transport

 doprava železniční 

Eisenbahnverkehr 

rail

 doprava silniční 


Strassenverkehr 

road haulage

 doprava městská 

Stadtverkehr 


intercity t.

 doprava vodní 


Wasserverkehr 


water t.

 doprava letecká 


Luftverkehr 


air t.

 doprava kombinovaná 

Multimodalverkehr 

intermodal t.

 doprava osobní 


Personenverkehr 

passenger t.

 doprava nákladní 

Gueterverkehr 


freight t.

 dopravné 


Transportgebuehr 

t.costs

 dopravce 


Verfrachter 


haulier

 dopravit 


befoerdern 


deliver

 financování 


finanzieren 


financing

 investice 


Anlagemittel 


investment

 jakost 



Qualitaet 


quality

 konkurence 


Wettbewerb 


competition

 nabídka 



Angebot 


offer

 náklady 



Kosten 



costs

 nakládka 


Ladung 


loading

 nákladní list 


Frachtbrief 


freight note

 obor 



Bereich 


mode of t.

 obsah 



Inhalt 



volume

 odesilatel 


Absender 


sender

 odesílací stanice 

Versandbahnhof 

place of dispatch

 odvětví 



Zweig 



branch

 podmínka 


Bedingung 


condition

 pohyb 



Bewegung 


motion

 poptávka 


Nachfrage 


demand

 pružnost 


Elastizitaet 


elasticity

 předpis 



Vorschrift 


regulation

 přeprava 


Befoerderung 


haul

 přepravce 


Spediteur 


customer

 přepravní smlouva 

Frachtbrief 


traffic agreement

 příjemce 


Empfaenger 


consignee

 síť 



Netz 



network

 silniční síť 


Strassennetz road 

network

 soustava 


System 



system

 sleva 



Nachlass 


reduction

 spěšnina 


Eilgut 



expres goods

 tarif 



Tarif 



tariff

 trať 



Bahn 



route, line

 trh 



Markt 



marked

 úmluva 



Uebereinkommen 

agreement

 úročit 



verzinsen 


earn interest

 výkon 



Leistung 


performance
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