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Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

» Provozné-infrastrukturni systém rychlé Zeleznice
na uzemi CR zahrnujici novostavby
vysokorychlostnich trati (VRT) i modernizované
konven¢ni traté vyS8Sich parametrd vcetné
vozidlového parku a provozniho konceptu.

» VRT vytvareji predpoklady pro zkvalitnéni
dopravni infrastruktury s ohledem na prostupnost
krajiny a zlepSeni dostupnosti obci, které jsou
prirozenymi regionalnimi centry v uzemi.

» VRT pfinesou uvolnéni kapacity hlavnich
konvencCnich trati => moznost jejich vyuZiti
pro dalSi rozvoj regionalni a nakladni dopravy.
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/?ZDC/ Vliv trasovacich parametrti VRT na vozidla

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

Velikost podélnych sklon na VRT zasadnim zpusobem
ovliviiuje na jedné strané investicni naklady na pofizeni
infrastruktury a na strané druhé provozni podminky pro osobni
a nakladni dopravu. |

(ELE ) | =r
o 1Ny g
Na VRT pro Cisté osobni dopravu je tfeba sklony pfizpusobit 18 ,.,i’n

véem zastoupenym druhum vlakd. Jednotky pro rychlost
300 km/h a vice mohou byt obvykle bez problému
provozovany na velkych sklonech az do limitu 35 %e.

Ostatni segmenty osobni dopravy (méné vykonné jednotky
nebo soupravy s lokomotivou ) obvykle vyzaduji nizSi sklony
(cca 20%o).

Na tratich budovanych pro smiSeny provoz je pozadovano
dodrZeni sklonu 12,5 %o, doporucovano byva i méné (8 %o).

Prekazek pro realné vyuZziti VRT nakladnimi vlaky je i mnoho jinych
(kapacita trati, omezena moznost mijeni, poZadavky na minimalni
rychlost viakua...).
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/EZDC/ Technicko-provozni studie VRT

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

Resi problematiku VRT v komplexni roviné.

Obsahuje:
« analyzu soucCasného provozu VRT v Evropé,
* provéreni navaznosti sité RS na sit' v sousednich zemich,
» dopady novych technickych pozadavkl konstrukce VRT
na stavajici legislativu a navrh jeji novelizace,
- navrh technickych Fedeni VRT pro CR,
» typové projekty VRT.

Studie dokoncéena v kvétnu 2017.
Dulezity podklad pro dalSi pfipravné a projekcni prace.

S MDCR jiz byly konzultovany mozné Upravy drazni legislativy
na urovni provadécich predpist Zakona o drahach.

Na podzim letoSniho roku bude zahajen projekt novelizace
vnitfnich predpist SZDC, aby mohla pfiprava VRT dale
pokracovat.
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EAC/ Dal$i postup SZDC v pfipravé RS

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

Po dohodé s MDCR pfistupuje SZDC k zadani a zpracovani jednotlivych studii proveditelnosti:

* RS 4 Praha — Drazd’any (dokoncCeni 01/2019),

 VRT Praha - Brno — Bfeclav (zadani 05/2017),

« doplnéni SP pro RS 3 Praha — Beroun/Horovice (- Plzen) (zadani 05/2017),
 studijni provéfeni moznosti propojeni VRT a Letisté VH (zadani podzim 2017),
* VRT Prerov — Ostrava (zadani 2018),

« RS 5 Praha - Wroclaw (zadani 2018/2019),

» zelezni¢ni uzel Praha (zadani 2018/2019).

Ukolem je nalézt dopravné, technicky, ekonomicky a ekologicky proveditelna feseni.

Studie proveditelnosti budou slouzit jako podklad pro strategické rozhodnuti o realizaci projektu
a jeho hlavnich parametrech.

Na zakladé vysledk(i SP prob&hne aktualizace ZUR kraji a UP dot&enych obci (2019 a dale).
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g ZDC Etapizace a provazanost VRT

s konvencni siti

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

Pro posileni obsluhy regionti a zajiSténi navaznosti na mezinarodni relace je dllezité
budovat technicky otevieny systém RS.
Uvedené skute¢nosti budou podstatné také pro moznost etapizace vystavby a provozu:

-V pfipadé severniho varianty vedeni RS 1 Praha — Brno (varianta ZUR) se nabizi funkéni
etapizace vystavby do Pofi¢an (vyuzitelné pro 1. TZK), Havlikova Brodu a Velkého

vvvvv

« V pfipadé RS 4 Praha — Drazdany je mozna etapizace do Lovosic a Usti nad Labem.

Je realné, ze v prvni etapé provozu nebude trat’ z pohledu navrhovych rychlosti plné
vyuzita a provozni rychlost bude nejprve nizsi (200 az 230 km/h) a to zejména s ohledem
na moznosti pouzivanych vilakovych souprav.
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/5_:4 DC/ Evropsky vlakovy zabezpecCovaci systéem

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

« Je nutné zajistit vzajemnou kompatibilitu Fizeni
a zabezpeceni jizdy viaku mezi jednotlivymi staty.

 Nové budované Ci rekonstruované traté zarazené to systému
vybrané zelezniCni sité TEN-T musi byt vybavovany systémy
tfidy A., tzn. systémem jednotného systému Fizeni
a zabezpeceni. V soucCasnosti spliiuje parametry kladené
na systéem tfidy A pouze systém ERTMS/ETCS.

+ Evropsky vlakovy zabezpecovaci systém ERTMS/ETCS ma
umoznit bezproblémovou prechodnost viakiih mezi
jednotlivymi staty bez vymény hnacich vozidel na hranicich.

« S nasazovanim systemu se pocita zejmeéna
na vysokorychlostnich tratich, tranzitnich koridorech a dalSich
vybranych tratich.

 Provéfovano je také mozné wvyuziti druzicovych systému
na Zeleznici pro informaé€ni systémy, diagnostické systémy
a automatizacni systémy pro podporu fizeni vozidel.

Pfiprava RS ve vazbé na rozvoj konvencni sité 7



S/DC

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

Dalsi etapy implementace ETCS
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S/DC Ekologicka Zeleznice

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

* Rozvoj zelezniCni sité je vyznamnym pocCinem v ochrané
Zivotniho prostredi a podpofe udrzitelného rozvoje.

« Kapacitni a spolehlivy systém umozni prevest Cast preprav
ze silnic na zeleznici v souladu se zaméry evropskeé i narodni
legislativy.

 Elektrizace trati pfispiva ke sniZzeni ekologické zatéze
zpusobené Zelezni¢ni dopravou (hluk, vibrace).

« V Ceské republice elektrizovano pouze 34 % trati
ve 4 trakCnich systémech:

1774 km 3 kV DC 1 305 km 25 kV AC
24 km 1,5 kV DC 12 km 15 kV, 16,7 Hz AC

>

V elektrické trakci zaostavame za mnoha staty EU

Pfiprava RS ve vazbé na rozvoj konvencni sité 9



5/0¢]

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

DalsSi mozny rozvoj elektrizace
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/§4 DC/ Prechod na jednotnou napajeci soustavu

Spréava Zeleznicni dopravni cesty

Studie ,Koncepce prechodu na jednotnou napajeci soustavu*:

- cil: sjednoceni trakénich napajecich soustav v Ceské republice,

« schvalena Centralni komisi Ministerstva dopravy dne 20. 12. 2016,

* navrh harmonogramu pfechodu na stfidavou soustavu: 2019 — 2037,

« probihaji jednani mezi SZDC a MD ohledné& zadavani ,pfepinacich*
studi proveditelnosti.

Hlavni davody prechodu na stridavou napajeci soustavu:

» snizeni investiCnich narokl na strané manazera infrastruktury,
* snizeni provoznich nakladt dopravcu,
» VveétSi pfenosova schopnost trakéniho vedeni,
* menSi vodivé prufezy = levngjsi trakéni vedeni + nizsi ztraty
VvV rozvodu,

+ systém je nutnou podminkou na vysokorychlostnich tratich,

 odpadaji Skody zpUsobované negativnimi vlivy 3 kV 0 =N
(bludné proudy, atd.). | PRE—

SZDC pripravuje zadani studii proveditelnosti pro jednotlivé oblasti
prepinani (prvni bude Ostravsko a Prerovsko). : St
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5 DC Konvencni sit’ — schvalené SP

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

Décin—Kolin

Velky Osek—Choceri

Praha—Kladno

H.K.—Paifubice
Pardubice®

) Plzefi— OstieSanska spojka ® S
Ceska Kubice st.hr. Seska Tfébové Sumpérk-Olomouc strava

®

Studénka—
Stramberk \' Ostrava—
Ostravice

Boskovice—Skalice n,Svit./
@ Pferov

Brno—Prerov

Plzeri-Ceské Budéjovice ——

Otrokovice—Vizovice
Hustopece u Brna—Sakvice L A

]

Y
Blazovice—Veseli nad Moravou
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S/DC Konvencni sit’ — rozpracované SP

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

Praha—Liberec

Tynisté nad Orlici—Solnice

. -
Praha—Plzen Chocef—Usti nad Orlici

Valasskeé Mezifici—
Frydlant n.Ostr.

r_/w

Olomouc—Nezamyslice

Hranice na Moravé—
Horni Lide¢

\feseli nad Luznici—
Ceské Velenice

Veseli nad Moravou-Bojkovice
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S/DC Zausténi VRT do Prahy

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

V Praze a metropolithim regionu jiz byl studii
vyhodnocen vliv jednotlivych variant tras RS1 (smér
Brno), RS4 (smér Usti nad Labem) a RS5 (smér
Liberec/Hradec Kraloveé) na udrzitelny rozvoj uzemi.

« V ramci SP VRT Praha — Brno — Breclav bude nutné
provéfit jesSté napojeni VRT z koridoru ZUR
do zst. Praha-Zahradni Mésto, a to z divodu prokazani
moznosti eliminace kapacitniho omezeni v ZUP.

« Priprava VRT smérem na Drazd’any i Brno probiha
v zasadé v souladu s plathymi zasadami rozvoje
hlavhiho mésta Prahy a v tésné spolupraci
s Institutem planovani a rozvoje HMP.

* V soucasné dobé byla zahajena pfiprava zadani na
studii proveditelnosti zelezniéniho uzlu Praha (ZUP).
Tato studie by mohla byt vypsana v nasledujicim roce a
doba jejiho zpracovani bude asi dva roky. Studie bude
obsahovat nékolik zakladnich scénafl, respektive
variant k provéreni (NS Il, napojeni LVH na VRT).
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gg DC Stredocesky kraj

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

SP Praha — Mlada Boleslav — Liberec:

cilem nalézt vyuzitelné zelezni€ni spojeni
nejvyznamnéjsich sidel Prahy, Liberce

a Mladé Boleslauvi,

za konkurenceschopné spojeni se povazuje
takové, kdy je cestovni doba mezi centry téchto
meést srovnatelna s jinymi druhy vefejné dopravy
a zaroven spojeni nabizi odpovidajici mnozstvi spoju,

jizdni doba z centra Prahy do Mladé Boleslavi mésta
by neméla prekrocit 55 minut, jizdni doba z centra
Prahy do Liberce by v minimalnich navrhovych
variantach neméla prekrog€it 100 minut.

zlepSeni dopravni obsluznosti v okoli Prahy,

kapacitni napojeni Mladé Boleslavi jako vyznamného
zdroje nakladni dopravy na tranzitni Zelezni¢ni koridory,

pro realnou proveditelnost je nutna moznost
smysluplné etapizace.
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5/9C

Spréava Zeleznicni dopravni cesty

RS 4 Praha — Usti nad Labem — Dresden:

- v Useku Praha — Usti nad Labem (pfipadné
Lovosice) pouze osobni vlaky pro rychlost az
350 km/h, nakladni dopravé budou nadale slouZzit
dvé stavajici dvoukolejné traté,

preshraniéni Usek Usti nad Labem — Dresden
umozfiuje maximalni rychlost provozu 120 km/h
pro nakladni vlaky a vyhledové az 230 km/h
pro osobni viaky,

pro zlepSeni dopravni obsluznosti Lovosicka,
Litoméficka a Roudnicka je navrzena moznost

Ustecky kraj

7 vownie: | areoresgen).| UTS VRT Praha - LitoméFice
he ! LlT()MEE}I(:!E", “ Usti n. L., Dresden | 1:350 km/h

odb. LitoméFice wes _hlavni trasa (barevné alternativy)
----- trasa v tunelu

napojeni hlavni trasy na st. traté
~— =~ ndvazna trasa (nefesena)
0= stanieni 4 10 km

=== stanice se zastadvkou

s odbotka

vytvofil: Ing. Jan 3ulc, 04 / 2014

Libéshov

VELVARY

VELTRUSY
Nelahozeves
KRALUPY
SLANY nad Vitavou

zfizeni regionalniho terminalu na nové trati
a propojeni nové traté se stavajici zeleznic¢ni siti,
v v ’ e e ) KLADNO ROZTOKY
provéfovana bude také nova trat Kralupy —|weu o o S =
nad VltaVOU - Louny - MOSt, = Um'“’ “’[‘E.O#P.Bahbe'nk;nr-mpm -‘-wma 3”""‘“”“
dokonéeni SP na za¢atku roku 2019. f T g P —
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/§4 DC/ Plzensky kraj a JihoCesky kraj

Spréava Zeleznicni dopravni cesty

RS3 Praha — Plzen:
e provérovana realizovatelnost noveé zelezniCni trasy v useku Praha — Beroun — Horovice.

Veseli nad Luznici — Ceské Velenice
* realizace: 2021 — 2024,
« zlepSeni technického stavu a parametru trate,
» zvySeni tratové rychlosti, elektrizace tratée,
« vySka nastupnich hran 550 mm nad TK,
* vybaveni trati GSM-R, ETCS,

« zvySeni konkurenceschopnosti zelezni¢ni dopravy.
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§£ DC, Liberecky a Kralovehradecky kraj (1/2)

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

RS 5 Praha - Liberec/Hradec Kralové — Wroclaw:

Praha — Liberec

Nové uvazovany smer,

do budoucna muze tvofit novou transevropskou
osu spojujici SV a JZ Evropy,

v soucasné dobé v tomto sméru neadekvatni
dopravni infrastruktura,

probiha hledani mozného vedeni traté v uzemi
pfi zohlednéni mozného vedeni pres Liberec
nebo Hradec Kralové.

Realizace: 2025,
navrh vyuzitelného spojeni Prahy,
Mladé Boleslavi, Liberce a Jablonce nad Nisou,

zlepSeni dopravni obsluznosti pfiméstskeé
oblasti v okoli Prahy,

zlepSeni napojeni Mladé Boleslavi jako vyznamného zdroje nakladni dopravy,
odstranéni nevyhovujiciho technického stavu Zelezni¢ni infrastruktury.
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/E_pZDC/ Liberecky a Kralovehradecky kraj (2/2)

Spréava Zeleznicni dopravni cesty

Tynisté nad Orlici — Castolovice — Solnice
* CIN: 4,35 - 4,99 mid. K¢,
» realizace do roku 2023,
« zajisténi pozadovane kapacity drahy,
» ZzlepSeni technického stavu a parametrt feSenych useku trati,
» zkraceni jizdnich/cestovnich dob.

N . “""T‘_\:-
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S/DC Pardubicky kraj

Spréva Zelezniéni dopravni cesty

Modernizace tratového useku Usti nad Orlici — Chocen

CIN: 11 mld. K¢ (odhad z SP),
realizace: 2020 — 2024,

zaroven je tento usek omezuijici jak z hlediska kapacity, tak technickych parametra (zejména
navrhoveé tratové rychlosti),

zvySeni tratove rychlosti do 160 km/h,

noveé tratoveé a staniCni zabezpecovaci zafrizeni dalkové ovladanym z CDP Praha
jeden z poslednich useku |. TZK, ktery dosud nepro$el modernizaci.
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§4 DC Kraj VysocCina

Spréava Zeleznicni dopravni cesty

RS 1 Praha - Brno:

* jednoznacnou prioritou z vnitrostatniho hlediska mezi novostavbami zaujima usek
Praha — Brno (jadrovy Usek nejen pro samotnou CR, ale pro celou stfedni Evropu),
» realizace zasadnim zpUsobem pfispéje ke zlepSeni vétSiny dalkovych relaci
ve vnitrostatni i mezinarodni zelezni¢ni doprave,
- prové&fovany jsou varianty spojeni pfes Havli¢kav Brod (koridor ZUR) a Bene$ov,
pro pokracovani pfipravy RS je nezbytna uzemni stabilizace trasy v jednotlivych usecich,
ve sledovanych variantach je zakladni navrhova tratova rychlost ve vétsiné useku 350 km/h.

Ostrava / Ziin

Havli¢kiiv Brod
-
| |

2dar nad Sazavou
-m
]

0
‘ ' Velké Mezlfiél VRT

Jlhlava mésto
(terminal VRT)

Wien / Bratislava
Ceské Budéjovice Trebié/Znojmo
R (607120)
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/?AC/ Jihomoravsky kraj

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

Zelezniéni uzel Brno:
« CIN: 39 - 57 mld. K¢,
» realizace: 2020 — 2026 / 2026 — 2033,
- komplexni pfestavba ZUB.

RS 1 Brno — Prerov:

 CIN: 35,41 mid. K¢, realizace: do 2025.
« predpoklad podpisu smlouvy o dilo na zpracovani zameéru projektu v 09/2017,

* modernizace stavajici trati az na rychlost 200 km/h,
» zdvoukolejnéni trati, uroviiové prejezdy nahrazovany nadjezdy nebo podjezdy.

RS 2 Brno — Breclav:

» provérovano v ramci SP Praha — Brno — Bfeclav,

* v useku Brno — Vranovice bude trat feSena novym vyjezdem z Brna v parametrech VRT,

» v useku Vranovice — Bfeclav bude provérovano zvySeni tratoveé rychlosti na 200 km/h,

* rakouske strané provérovani moznosti zvySeni useku Bfeclav — Viden zvySeni na 200 km/h.

Pfiprava RS ve vazbé na rozvoj konvencni sité 22



§4 DC Olomoucky a Moravskoslezsky kraj (1/2)

Spréava Zeleznicni dopravni cesty

RS 1 Prerov — Ostrava:
* novostavba VRT,
navrhova tratova rychlost az 350 km/h,

« zpfesnéni vymezeni koridoru VRT v uzemné
planovacich dokumentacich,

« SPjiZ je obsaZena v Planu investicni vystavby
Zelezni¢ni dopravni infrastruktury,
» provéreni napojeni Olomouce/Zlina na VRT.

Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice

 CIN: 5-9mld. K¢, realizace: 2020 — 2024,
* modernizace traté Olomouc — Nezamyslice,
» cilem SP je provéfit mozZnost realizace:

o zvySeni tratové rychlosti az do 160 km/h
a odstranéni vétsiny propadu rychlosti,

o zdvoukolejnéni traté nebo jeji pfevazné Casti,
o nhovych spojek ,grygovska“ a ,némcicka“.
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S/DC Olomoucky a Moravskoslezsky kraj (2/2)

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

SP Beskydy
e CIN: 13 mld. K¢, realizace: od roku 2021,

» probiha priprava dokumentace pro uzemni
rozhodnuti pro usek Ostrava — Ostravice,

« aktualizace SP pro usek Frydlant n/O —
Valagské Mezifi¢i a Studénka — Stramberk.

« Zameéry:
» Ostrava-Kuncice — Valasské Mezirici:
o zdvoukolejnéni useku Vratimov — Frydek-Mistek,
o modernizace a elektrizace useku Ostrava-Kuncice — Frydlant nad Ostravici
(—Valadské Mezifici);
Frydek-Mistek — Cesky Tésin:
o projekt na modernizaci a elektrizaci trati nevykazuje ekonomickou efektivitu;
* Frydlant nad Ostravici — Ostravice:
o modernizace a elektrizace trati;
« Studénka — Verovice:
o modernizace a elektrizace v Useku SedInice — Stramberk.
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Staré Mésto u Uherského Hradisté —
Luha€ovice/Bojkovice/Veseli nad Moravou

e CIN: 4,8 mld. K¢, realizace: 2023 — 2025.

« Zamery: zvySeni tratoveé rychlosti a elektrizace
(stfidavou trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz). :

Hranice na Moravé — Horni Lidec st. hr.

e CIN: 16,4 mld. K¢, realizace: 2018 — 2027.
« modernizace v celém useku,

* peronizace stanic a zastavek,

« Uprava traté pro provoz nakladnich vlaki o maximalni délce 740 m,

- zrudeni zastavek Briiov, Lidec¢ko, Spicky,

* nove dopravni terminaly: ValaSské MezifiCi, Vsetin, Hranice na Morave,

* k dalSimu provéreni:
o Vystavba novostavby prelozky trati v useku Hranice n/M. — Milotice n/B.,
o zruSeni useku Hranice n/M. — Milotice n/B.
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